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CZESC OPSOWA

1. Opis i lokalizacja zadania inwestycyjnego
Przedmiotem opracowania jest analiza trzech wariantéw trasy z uwzglednieniem

kryteriow technicznego, srodowiskowego, spotecznego, i ekonomicznego dla zadania pn.:
,Budowa drogi faczacej droge krajowa nr 53 w miejscowosci Antonie Gmina Olszewo

Borki z droga powiatowa nr 2539W w miejscowosci L.eg Przedmiejski Gmina Lelis”

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie mazowieckim, powiat
ostrotecki na terenie gmin Lelis oraz Olszewo Borki

Zrealizowane w toku prac planistycznych 1 projektowych opracowanie obejmuje
warianty przebiegu potencjalnej obwodnicy miasta Ostrot¢ka bedacych kontynuacjg projektow:
»Przeprawy mostowej przez rzeke Narew wraz z droga dojazdowg taczaca droge krajowag nr
DK61 w m. Teodorowo, Gmina Rzekun, powiat ostrotecki, z drogg powiatowg nr 2539W w m.
Leg Przedmiejski, Gmina Lelis, powiat ostrotecki, wojewddztwo Mazowieckie” oraz ,,Budowy
obwodnicy Ostroteki w ciggu drogi krajowej nr 53 od miejscowosci Szwendrowy Most, Gmina
Olszewo Borki do istniejgcej drogi krajowej nr 61 pomiedzy miejscowosciami Nozewo i
Dobroteka, powiat ostrotecki, wojewddztwo Mazowieckie”.

W ramach opracowania dokumentacji projektowej zaktada si¢ budowe¢ nowego uktadu
drogowego wraz z lokalng korekta istniejacej sieci drog powiatowych i gminnych.

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami projekt koncepcyjny obwodnicy obejmuje budowe
jezdni gléwnej, drég serwisowych, poboczy gruntowych, ciggu pieszo-rowerowego oraz

elementéw odwodnienia przy uwzglednieniu danych wyjsciowych:

- droga klasy ,,G” — gtéwna
- przekroj jednojezdniowy szerokosci 7,0m - dwa pasy ruchu szerokosci 3,50m
- pobocza gruntowe szerokosci 1,25m
- ciezka pieszo - rowerowy szerokosci 3,0m
- droga serwisowa jednojezdniowa szerokosci 5,0m - dwa pasy ruchu szerokosci 2,50m
- ronda o orientacyjnych parametrach:

* S$rednica wyspy centralnej 26,0m

* $rednica zewnetrzna ronda 40,0m

* szeroko$¢ jezdni na rondzie 7,00 m

* szeroko$¢ jezdni na wlocie 4,0m

* szeroko$¢ jezdni na wylocie 4,50m

* pasy rozdzielajace szerokosci min. 2,0m

- rowy trapezowe - szerokos¢ dna rowu 0,4m, pochylenie skarp 1:1,5



2. Charakterystyka poszczegolnych wariantow przebiegu obwodnicy

Dla wszystkich wariantow przyjeto ten sam poczqtek tj. skrzyzowanie typu rondo Srednie
na potlgczeniu z projektowang obwodnicq w ciggu drogi krajowej nr 53 w miejscowosci
Szwendrowy Most oraz koniec, na potqczeniu z projektowang trasq przeprawy mostowej i drogi
powiatowej nr 2539W. Z tego wzgledu majq one zbieine przebiegi na znaczgcej czesci

inwestycji.

WARIANT I - CZARNY

Wariant czarny zaklada optymalizacje przebiegu trasu ze wzgledu na jej potozenie
wzgledem miejscowosci Biatobiel oraz Gnaty. Dazono takze do minimalnej ingerencji w

przebieg drogi powiatowej nr 2538W. Dlugos¢ projektowanego odcinka wynosi okoto 7 175m.

Na tym odcinku przewiduje si¢:

- zjazd przeciwpozarowy do Laséw Panstwowych w km0+881,00

- skrzyzowanie typu rondo w km 3+607,00 z drogg powiatowg nr 2538W (ul. Ostrotecka)

- skrzyzowanie typu rondo w km4+806,00 z droga gminng nr 250629W oraz droga wewnetrzng
- skrzyzowanie typu rondo w km6+267,00 z drogg gminng nr 250620W

- 4 zjazdy publiczne w: km3+262,60; km 5+828,20; km 6+105,10; km 6+983,00

- 4 przepusty w: km3+344,00; km4+314,00; km6+045,00; km6+232,00

- droga dojazdowa gruntowa szerokosci 3,50m i dtugosci 345m po stronie potudniowej drogi
na odcinku od km 2+780,00 do km3+125,00 taczaca droge gminng nr 250643W z droga
wewnetrzng (ulica Konwaliowa),

- 8 placow nawrotowych 20,0m x 20,0m na drogach gminnych oraz wewng¢trznych
dochodzacych do projektowanej drogi,

- Sciezka pieszo - rowerowa po stronie pétnocnej drogi

- droga serwisowa z dopuszczeniem ruchu pieszo — rowerowego po stronie péinocnej o tacznej
dtugosci 2 045m na odcinku od ul. Zacisznej (droga gminna nr 250644W) do drogi
wewnetrznej w km5+835,00 m majacej potaczenie z drogg gminng nr 250620W

WARIANT II - NIEBIESKI

Proponowanym wariantem alternatywnym dla wariantu I jest przesunigcie srodkowego
odcinka trasy w kierunku pétnocnym, oddalajac si¢ tym samym od istniejacej zabudowy w
miejscowosci Bialobiel. Wariant ten wymaga przez to wigkszej ingerencji w przebieg drogi
powiatowej nr 2538W. Dlugos¢ projektowanego odcinka wynosi okoto 7 485m.

Na tym odcinku przewiduje si¢:

- zjazd przeciwpozarowy do Laséw Panstwowych w km0+881,00



- skrzyzowanie typu rondo w km3+527,79 z drogg powiatowg nr 2538W (ul. Ostrotecka)

- skrzyzowanie typu rondo w km5+117,42 z droga gminng nr 250629W oraz droga wewnetrzng
- skrzyzowanie typu rondo w km 6+485,00 z droga gminng nr 250620W

- 3 zjazdy publiczne w: km 6+139,00; km 6+415,00; km 7+293,00;

- 3 przepusty w: km4+620,00; km6+356,00; km6+543,00;

- 6 placow nawrotowych 20,0m x 20,0m na drogach gminnych oraz wewng¢trznych
dochodzacych do projektowanej drogi,

- Sciezka pieszo - rowerowa po stronie pétnocnej drogi

- droga serwisowa z dopuszczeniem ruchu pieszo — rowerowego po stronie poinocnej o tgcznej
dtugosci 2 720 m na odcinku od drogi powiatowe] nr 2538W (ul. Ostroteckiej) do drogi
wewnetrznej w km6+146,00 m majacej polaczenie z droga gminng nr 250620W

- przebudowe drogi powiatowej nr 2538W (ul. Ostrotecka) na dtugosci 510,0m w miejscu
budowy skrzyzowania typu rondo w km3+527,79

WARIANT III - POMARANCZOWY

Jest to wariant zaktadajacy maksymalne mozliwe zblizenie do pasa technologicznego linii 400
KV i co za tym idzie lokalizacja najblizsza miejscowosci Gnaty. Wymaga on mniejszej
ingerencji w przebieg drogi powiatowej nr 2538W w poroéwnaniu do wariantu II. Dtugos¢
projektowanego odcinka wynosi okoto 7 602m.

Na tym odcinku przewiduje si¢:

- zjazd przeciwpozarowy do Laséw Panstwowych w km0+881,00

- skrzyzowanie typu rondo w km3+4560,00 z droga powiatowg nr 2538W (ul. Ostrotecka)

- skrzyzowanie typu rondo w km5+234,00 z drogg gminng nr 250629W oraz droga wewng¢trzng
- skrzyzowanie typu rondo w km6+602,00 z drogg gminng nr 250620W

- 3 zjazdy publiczne w: km6+255,40; km6+532,00; km7+409,50

- 2 przepusty w: km4+809,00; km6+660,00;

- place nawrotowe 20,0 m x 20,0m na drogach gminnych oraz wewnetrznych dochodzacych do
projektowanej drogi,

- Sciezka pieszo - rowerowa po stronie pétnocnej drogi

- droga serwisowa z dopuszczeniem ruchu pieszo — rowerowego po stronie poinocnej o tgcznej
dtugosci 2 800 m na odcinku od drogi powiatowej nr 2538W (ul. Ostroteckiej) do drogi
wewnetrznej w km6+262,00 m majacej potaczenie z drogg gminng nr 250620W

- przebudowa drogi gminnej nr 250643W na odcinku okoto 150,0m przy dojezdzie do
skrzyzowania typu rondo w km3+560,00



3. Analiza Kryteriow technicznych, S$rodowiskowych, spotecznych i
ekonomicznych

3.1 Kryterium techniczne
Pod uwage wzigto nastepujace czynniki :

- geometryczne uksztattowanie osi drogowej — analizowano ptynnos$¢ przebiegu drogi,
mozliwos$¢ stosowania lukéw poziomych o korzystnych parametrach, warunkujacych komfort
poruszania si¢ po drodze.

- dlugos¢ trasy — zgodnie z zasadg ,,im krécej, tym lepiej”

- ingerencja w_istniejgcy uktad drogowy — rozpatrywano niezbedny zakres przebudowy
przylegtych drég publicznych celem jak najlepszego pofaczenia z projektowana droga. Im
mniejsza ingerencja, tym lepiej.

- bilans robot ziemnych — analizowano pod katem przebiegu drogi przez tereny wymagajace
wymiany gruntoéw organicznych.

Dla kazdego z aspektéw przyznawano punkty w skali od 0 do 10.
3.2 Kryterium Srodowiskowe
Pod uwage wzigto nastepujace czynniki :

- ingerencja w_suche lgki stanowigce baze pokarmowq Kraski — analizowano zblizenie
poszczegblnych wariantéw do tychze obszar6w, zgodnie z zasadg ,,im dalej, tym lepiej”

- ingerencja w cenne zadrzewienia Srddpolne - analizowano zblizenie poszczegdlnych
wariantow do obszaréw wystepowania drzew o znacznym wieku (gtéwnie olsza czarna i dab
szyputkowy), mogacych stanowi¢ siedlisko dla ptakéw oraz owadéw odzywiajacych si¢

martwym drewnem, zgodnie z zasadg ,,im dalej, tym lepiej”

- ilos¢ drzew do wycinki — rozpatrywano przebieg drogi pod katem wystepowania obszaréw
lesnych. Im mniejsza ingerencja, tym lepie;j.

- odlegtos¢ od stanowisk legowych Kraski — analizowano odlegto$¢ do stanowisk z 2021r. oraz
z poprzednich lat, zgodnie z zasadg ,,im dalej, tym lepiej”

Dla kazdego z aspektow przyznawano punkty w skali od 0 do 10.
3.3 Kryterium spoleczne

Udziat spoteczenstwa w procesie przygotowania inwestycji byt integralng czescig
dziatan projektowych i miat na celu wyrazenie opinii, co do preferencji przebiegu drogi wraz z
obstugg terenéw przylegltych oraz umozliwienie zgltaszania uwag i wnioskdw.

O terminie i miejscu konsultacji spolecznych, jak i mozliwosci zapoznania si¢ ze
szczegblowymi materiatami dla poszczegdlnych wariantéw, mieszkancy zawiadamiani byli za
posrednictwem stron internetowych Urzedu Gminy Lelis, Zarzadu Drég Powiatowych w

Ostrotece oraz Starostwa Powiatowego w Ostrotece.



W ramach konsultacji spotecznych odbyty si¢ tacznie 4 spotkania, w ktérych brali udziat
mieszkancy, przedstawiciele lokalnych samorzadéw, Zarzadu Drég Powiatowych oraz biura

projektowego.

Pod uwage wzigto nastepujace czynniki :

- liczba glosow wiascicieli dziatek w obszarze oddziatywania wariantu — analizowano obszar
w odlegtosci 130 m od osi poszczegdlnych wariantéw (zakres tozsamy z obszarem

oddzialywania inwestycji w toku opracowywania materiatéw do decyzji Srodowiskowej).
Uwzgledniono kazdg forme korespondencji (droga elektroniczna, wersje papierowe pism, listy
ze spotkan konsultacyjnych).

- poparcie mieszkancow poza obszarem oddziatywania inwestycji — analizowano obszar w
odlegtosci ponad 130 m od osi poszczegdlnych wariantow. Uwzgledniono kazda forme
korespondencji  (droga elektroniczna, wersje papierowe pism, listy ze spotkan
konsultacyjnych).

- rownomiernos¢ oddziatywania drogi na przylegle miejscowosci (Biatobiel oraz Gnaty) —
analizowano przebieg drogi pod katem zachowania proporcjonalnych odlegtosci od
zabudowan.

- podziat dziatek w sposob nieutrudniajgcy uzytkowania gruntéw rolnych — analizowano pod
katem pozostawienia jak najmniejszych parceli rozdzielonych przebiegiem drogi.

Dla kazdego z aspektow przyznawano punkty w skali od 0 do 10.
3.4 Kryterium ekonomiczne
Pod uwagg wzigto nastepujace czynniki :

- catkowity prognozowany koszt inwestycji — zgodnie z tabelg ponizej

Wariant I Wariant I1 Wariant II1
Rozwigzania drogowe 45 863 520 zt 49 163 600zt 49 992 320zt
Obiekty inzynierskie
(przepusty, zbiorniki 1 054 400 zt 962 400 zt 870 400 zi
retencyjne)
Przebudowa i budowa 1760 000 2t 1 822 000 z4 1 845 000 z1
infrastruktury

SUMA 48 677 920 zt 51 948 000 z1 52707 720 z




WARIANT I - CZARNY

Ilo$¢ punktow dla

Hlo$¢ punktéow

poszczegolnych Iacznie dla
czynnikow danego aspektu
geometryczne uksztattowanie osi 10
drogowej
dtugos¢ trasy 10
isclljl‘:ll;zzny ingerencja w istniejacy uktad 10 40
drogowy
bilans robét ziemnych 10
ingerencja w suche tgki stanowiace 0
baze pokarmowa Kraski
Aspekt i,ng’;erencja w cenne zadrzewienia 0
srodowiskowy Srédpolne 20
ilos¢ drzew do wycinki 10
odlegtos¢ od stanowisk legowych 10
Kraski
liczba gtoséw wtascicieli dziatek 10
w obszarze oddziatywania
wariantu
poparcie  mieszkancéw  poza 10
obszarem oddziatywania
Aspekt inwestycji
” : ~ . . 40
spoteczny rownomierno$¢ oddziatywania 10
drogi na przylegte miejscowosci
(Bialobiel oraz Gnaty)
podzial  dzialek w  sposéb 10
nieutrudniajacy uzytkowania
gruntéw rolnych
Aspekt catkowity prognozowany Kkoszt 10 10

ekonomiczny

inwestycji




WARIANT II - NIEBIESKI

Ilo$¢ punktow dla

Hlo$¢ punktéow

poszczegolnych Iacznie dla
czynnikow danego aspektu
geometryczne uksztattowanie osi 5
drogowej
dtugos¢ trasy 7
Aspelft ingerencja w istniejacy uktad 5 22
techniczny
drogowy
bilans robét ziemnych 5
ingerencja w suche tgki stanowiace 10
baze pokarmowa Kraski
Aspekt i,ng’;erencja w cenne zadrzewienia 10
srodowiskowy Srédpolne 35
ilos¢ drzew do wycinki 5
odlegtos¢ od stanowisk legowych 10
Kraski
liczba gtoséw wtascicieli dziatek 3
w obszarze oddziatywania
wariantu
poparcie  mieszkancéw  poza 3
obszarem oddziatywania
Aspekt inwestycji
Z : ” - - 19
spoteczny rownomierno$¢ oddziatywania 7
drogi na przylegte miejscowosci
(Bialobiel oraz Gnaty)
podzial  dzialek w  sposéb 6
nieutrudniajacy uzytkowania
gruntéw rolnych
Aspekt catkowity prognozowany Kkoszt 8 8

ekonomiczny

inwestycji




WARIANT III - POMARANCZOWY

Ilo$¢ punktow dla

Hlo$¢ punktéow

poszczegolnych Iacznie dla
czynnikow danego aspektu
geometryczne uksztattowanie osi 7
drogowej
dtugos¢ trasy 6
Aspelft ingerencja w istniejacy uktad 5 23
techniczny
drogowy
bilans robét ziemnych 5
ingerencja w suche tgki stanowiace 10
baze pokarmowa Kraski
Aspekt i,ng’;erencja w cenne zadrzewienia 10
srodowiskowy Srédpolne 25
ilos¢ drzew do wycinki 5
odlegtos¢ od stanowisk legowych 0
Kraski
liczba gtoséw wtascicieli dziatek 6
w obszarze oddziatywania
wariantu
poparcie  mieszkancéw  poza 6
obszarem oddziatywania
Aspekt inwestycji
Z : ” - - 18
spoteczny rownomierno$¢ oddziatywania 3
drogi na przylegte miejscowosci
(Bialobiel oraz Gnaty)
podzial  dzialek w  sposéb 3
nieutrudniajacy uzytkowania
gruntéw rolnych
Aspekt catkowity prognozowany koszt 7 7

ekonomiczny

inwestycji




4. Tabelaryczne zestawienie ilosci punktow dla poszczegolnych wariantow i

aspektow

Wariant 1 Wariant 11 Wariant 111
Aspekt techniczny 40*0,05=2 22%*%0,05=1,1 23%*0,05=1,15
(waga 5%)
Aspekt srodowiskowy 20*0,35=7 35%0,35=12,25 25%0,35=8,75
(waga 35%)
Aspekt spoteczny 40*0,35=14 19*0,35=6,65 18*0,35=6,3
(waga 35%)
Aspekt ekonomiczny 10*0,25=2.5 8%0,25=2 7*0,25=1,75
(waga 25%)

SUMA 25.5 22 17,95

5. Podsumowanie wynikow

Majac na uwadze rozpatrywane aspekty, najbardziej optymalnym wariantem jest
WARIANT L



